
Petite 
histoire de la 
FFVL



…et du 
vol libre



Les premières expériences



Remonterons-nous à l’inévitable Icare…

(trop près du soleil !)



…ou à ce cher Léonard… 

(technologie défaillante)



…pour 
retrouver nos 
origines ?



Non !



Mais il faut bien évoquer                        
les valeurs sûres de la 
fin du XIXe siècle telles que…



L’Allemand Otto Lilienthal
théoricien et pratiquant                             
(plus de 2000 vols sur une colline artificielle 
face aux vents dominants) 



L’Australien Lawrence Hargrave                        
qui testa ses ailes / cerfs-volants sur le site 
mythique de Stanwell Park



(des vols de 250 m.taux de chute : 1,6 m/s)

Le Britannique
Percy Pilcher



(son biplan fut copié                           
jusque dans les années 1970)

Et l’Américain Octave Chanute



En 1905…

…le Santa Clara 
de l’Américain 

John Montgomery
est laché de 1200 m par un ballon                       
(15 mn de descente, finesse 5,5 !)



Les Frères Wright et la 1re guerre mondiale 
consacrent la toute puissance de 
l’aviation à moteur



Cependant aux Pays-Bas…Calme plat pour le vol non motorisé 
jusqu’en 1923…



…quand aux Pays-Bas,
Reinholt Platz s’envole



1937 au Japon…          
Tondokoro Yoshikatsu 
construit des rigides     
très aboutis

Ici avec le Tondokoro n°2 
en 1980



Volmer Jansen   
expérimente                

des trois axes

1940      
aux USA…



1948… 
Francis Rogallo 
adopte la devise « simplifie et allège »



… et invente 
l’aile souple



La NASA 
reprend 

ce concept
à son compte 
en développant

…semi-rigides



…et totalement
souples



La NASA publie 
ses travaux…



…ce qui donne des idées à plus d’un !

(ici en 1963 le Flex-Wing                    
de Ryan Aircraft)



…et en particulier      
à l’Australien 

John 
Dickenson



1963…

Les skieurs nautiques 
australiens se font 
tracter pendus à des 
cerfs-volants 
pentagonaux.

Une « invention du diable » 
parfaitement instable !



Dickenson est un passionné d’aviation 
(ici avec un autogire de sa construction)



Il s’inspire des travaux de la NASA 
et remplace 
les cerfs-volants
par un modèle 
de son invention



D’abord un modèle réduit



Puis un modèle pleine taille     
avec barre de contrôle triangulaire



L’aile delta 
est née !



Premières « Unes »



Premiers vols planés



Et premières compétitions

______ !



Pendant ce temps,
le parachute évolue



Début des années 1960…               

Le Français                         
Pierre Lemoigne              
développe avec son           
ParaCommander                             
le principe                          
d’ouvertures                 
propulsives



Aux USA       
Domina Jalbert 

spécialiste des 
structures   
gonflables              

a une idée               
de génie

1964…



L’aile est aplatie, les ouvertures   
sont remplacées par des tuyères



1966…       
Son ParaFoil   
ouvre la voie     
aux parapentes 
d’aujourd’hui



Il est encore utilisé par les parachutistes 
en compétition
de précision d’atterrissage



Toujours aux USA 
Dave Barish 

innove

1963…



Comme Rogallo    
il travaille      
pour la NASA…



…et se passionne pour le vol humain



En 1965
il décolle sa 
Sailwing 
des pentes de ski 
de l’État 
de New-York…

…puis de tout le pays



Sa vision :                          
faire du « slope soaring »           
le sport d’été
des stations de montagne



1967… Retour en Australie               
et au Delta Plane                                  
avec l’entrée en lice des deux « Bill »,      
Moyes et Bennett



Initiés par 
Dickenson,       
tous deux sont des 
« showmen »



Ils portent le delta                    
à de nouveaux sommets

1969…



Ils commercialisent des ailes



À force de records et d’exploits, 
ils inventent un nouveau sport



et imposent       
l’aile Dickenson   
dans le monde



Parmis les vaincus…

le Hang Loose de Lambie



le Bamboo Butterfly                
de Miller



ou l’Icarus 
de Kiceniuk



Et en France ?                        

Bernard Danis ouvre la voie



1969…                                 
Bill Moyes, en tournée européenne, 
le convainc d’abandonner                       
le cerf-volant tracté 
pour l’aile Dickenson



Il devient 
le premier 
constructeur 
d’ailes françaises



1972…

Yannis Thomas 
dit « le Grec » 
passe au cinéma 
en première partie 
d’un film de Delon…



…et fait la Une de Paris-Match !



Rudy Kishazi 
enchaîne les premiers loopings



Ici et là              
le vol libre décolle



Avec un tel développement,
les premières victimes 
inquiètent les administrations



Il faut s’organiser !



Naissance à Grenoble de la FFVL
Siège : Paris

12 mai 1974





Son premier président 
sera Philippe Galy
Sa mission : créer les 
bases juridiques
du vol libre





1975… Galy est remplacé    
par Bernard Berthou, 
premier « vrai » président 
encadré d’un comité directeur     



Technique, enseignement, compétition, 
médical, assurances, sites…           
Tout est à faire !



1978… St-Hilaire obtient l’organisation du 
championnat du monde.       
Reynaud-Chappaz remplace Berthou.                               
La FFVL déménage à Chambéry…



…pendant qu’en Savoie, confidentiellement,                
Jean-Claude Bétemps         
André Bohn et Gérard Bosson 
inventent une nouvelle manière                                  
de décoller
en parachute



1979… 
À St-Hilaire, les Français           
sont champions du monde de delta !



Jean-Maurice Bourgueil 
remplace Reynaud-Chappaz. 
Il présidera la FFVL                   
pendant 6 ans                     



La FFVL s’installe à Nice…

…et se dote 
d’un nouveau logo



Tandis que 
l’aile delta 
poursuit 

son évolution…

Les années 1980



…une révolution 
se prépare !



À Mieussy, Bétemps, Bohn et Bosson 
peaufinent leur technique



De 1978 à 1985, leur club 
Les Choucas forme des centaines 
de parachutistes au décollage à pieds



Début 1985, on enregistre                   
des records à la pelle :
5 h 20 de durée, 
décollage de sommets 
de + 8000 m



Des ailes dédiées sont construites



Elles font 
la Une 

de Vol Libre



Des performances
des ailes dédiées
des médias qui rendent compte… 



Un sport est né ! Le parapente



Un aboutissement technique…



…mais aussi une mutation culturelle !



La FFVL doit s’adapter :           
elle est maintenant une fédération 
de disciplines,                   
plus seulement                      
de clubs…



…et les effectifs explosent ! 



1985 est également l’année d’un 
bouleversement fédéral.             



Sous la pression des professionnels, 
Bourgueil démissionne.                              
Il est remplacé par Christian Peyge



1986 - Obtention de la 
délégation ministérielle 
pour le parapente…

…après une           
belle bagarre 
avec la fédé 

des parachutistes



1987…      
Politique inadaptée, 
défection massive, 
gabegie financière… 
L’équipe Peyge 
disparaît



Gérard Blandin 
se porte garant des 
dettes de la FFVL 

sur ses fonds propres 
et dirige 

la nouvelle équipe.



Il présidera la FFVL pendant 18 ans !



1990 et après…

Les ailes 
poursuivent 

leur 
évolution



Pour les parapentes, 
multiplication des cellules, 
travail sur les profils…



…évolution des 
structures…



…et des sellettes



Jean-Louis Darlet 
invente la Cage



Côté deltas « souples » :
Mylar, carbone et suppression du mât



Développement de la Classe Rigide, 
héritière d’une longue lignée 
d’ailes d’exception :

Quicksilver…

…ou Fledge



Les nouveaux rigides 
s’appellent         
Aeros ou Atos…



…ou encore Swift, 
le nec plus ultra  

de l’aile de vol libre



Le Swift                               Poids 
: 48 kg                                         
Finesse max : 27 à 75 km/h          
Taux de chute mini : 0,60 m/s à 40 km     
Dne : 120 km/h                      
(caréné) 



1996…

La FFVL entame 
une seconde 
mutation        
en accueillant les 
cerfs-volistes



Activité millénaire, 
multiforme,

aux nombreuses 
applications…



…le cerf-volant « loisir » est pratiqué par 
des millions d’hommes, femmes et enfants



Statique  -  Acrobatique  -  Combattant  -  Indoor

Maintenant, en France…



…le cerf-volant 

c’est du vol libre !



2002… Troisième mutation :               
le kite rejoint la FFVL  



Bretagne, Languedoc, Hawaï…                 
Le cerf-volant de traction,                   
est inventé dans les années          
1980

Il est popularisé 
dans les années 

1990…



…et explose dans les années 2000



Eau, terre ou neige…



Longue distance 
wave, speed ou 

freestyle…



Le kite, c’est du vol libre !



2003…

Gérard Blandin décède

Jean-Michel Payot 
le remplace à la tête de 
la fédération



Jean-Michel Payot  
démissionne                     
en cours de mandat

Jean-Claude Bénintende    
devient le 8e président de la FFVL

2005…



2009…
La FFVL obtient la délégation 
du Speed Riding



2011…
Un nouveau logo
et le boomerang
qui frappe 
à la porte



2013… La FFVL obtient la 
délégation du Boomerang



Activité multimillénaire…



… et multiformes





Transition en douceur

Jean-Pierre Pouleau
est élu 9e président de la FFVL

2013…



Aujourd’hui, la FFVL c’est…
6 disciplines                   
24 ligues                       
68 CDVL                      
278 écoles                    
622 clubs                     
729 sites homologués         
40 052 licenciés 
(chiffres 2013)



La FFVL c’est aussi…

Le respect de 
l’environnement
Le respect de 
l’environnement



Hand’Icare
Le handicap      
n’en est plus un



Éduc’en Ciel

Pour développer chez les plus jeunes 
une véritable « culture de l’air »



Le vol libre au féminin

Passionnées, elles le sont !



La compétition

(ici l’équipe de France   
championne du monde 

Rigide en 2006)



Sans eux, pas de vol libre !

… et les sites !… et les sites !



Air
mer
terre 
vent
glisse 
espace
ailes…



…la FFVL est une 
fédération 

multi-disciplinaire



Elle doit faire face
à de nouveaux enjeux 

et combiner avec succès…



(respecter les spécificités de chacun)
verticalité…



(optimiser le traitement des 
problématiques communes)

transversalité…



…et profondeur
(s’adapter à une décentralisation 

toujours plus étendue)



Une équation aussi 
difficile à résoudre 
que le fameux 
Rubik’s Cube !



C’est le défi que doivent relever   
toutes les forces vives du vol libre !



Ce voyage se termine



À vous d’écrire la suite !



L’air est notre élément !



Bons vols !



Bonne glisse !



Bons vents !



C’était un diaporama
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Le vol libre ? 
La FFVL ?                     
Une grande famille                         
pour vous et grâce à vous !                    

Notre histoire ne fait que commencer !
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