
 

 
 

 

RAPPORT PRELIMINAIRE D’ENQUÊTE 

ACCIDENT GRAVE OU MORTEL 
 

AVERTISSEMENT  

1. L’unique objectif de ce rapport est l’amélioration de la sécurité dans la pratique du parapente. Le présent rapport n’a donc pas vocation  
à être utilisé pour permettre ou soutenir des poursuites judiciaires (civiles ou pénales) ou disciplinaires. Ce rapport ne vise nullement la  

détermination des fautes ou responsabilités.  

 
2. Ce rapport est une version diffusable du rapport d’enquête édité́ par la fédération française de vol libre. A ce titre, il a été anonymisé, et  
certains éléments ou analyses subjectives de l’accident peuvent avoir été supprimés. 

 

1. Date et lieu de l’accident : 08/10/2023 Saint André les Alpes / Thorame-Basse 

 

 

2. Date du rapport : 01/11/2023 

 

 

3. Gravité de l’accident : (0,1,2,3) : 3 décès sur le lieu de l’accident 

 

 

4. Identité du pilote accidenté : 

❑ Age : 60 

❑ Condition physique : Bonne santé générale.  

❑ Pratique d’autres sports : ULM 

 

5. Progression/Niveau du pilote : 

❑ Date de première prise de licence : Antérieure à 2003 

❑ Date de prise de licence de l’année en cours : 21/12/2022  

❑ Date du brevet de pilote : 2003 

❑ Autres diplômes vol libre : Non 

❑ Pratique (volume et régularité de la pratique actuelle) : Pratique régulière / 100h par an.  

❑ Autre(s) expérience(s) aéronautique(s) ULM 

 

 

6. Cadre de pratique lors de l’accident : Pratique loisirs / Sortie club.   

 

 

7. Encadrement :  Pas d’encadrement 

 

 

8. Conditions météorologiques : 

❑ Conditions aérologiques turbulentes avec une brise de Sud-Ouest établie. Voir documents en fin 

de rapport.  

❑ Bulletin prévisionnel :  Voir en fin de rapport.   

 

9. Site de Vol : 

❑ Situation géographique : Saint André les Alpes   

❑ Décollage : Le décollage a eu lieu à Saint André les Alpes 

❑ Atterrissage : Non concerné.  

❑ Association gestionnaire du site de vol : Aerogliss 

❑ Écoles qui travaillent régulièrement sur ce site de vol : Aerogliss 
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❑ Lieu de l’accident : Montagne dite « du Cheval Blanc »  

 

10. Secours :  

❑ Heure et déclenchement des secours : 15H 

❑ Heure d’arrivée des secours : Entre 30mn et une heure.  

❑ Type de secours mis en œuvre : PGHM Héliporté.   

 

11. Matériel utilisé : 

❑ Parapente/Aile Delta : Parapente  

❑ Marque : Ozone 

❑ Modèle : Swift 5 

❑ Catégorie : B 

❑ Année : NSP 

❑ Révision : NSP 

❑ Sellette : NSP 

❑ Équipement de Protection Individuel (EPI) : Casques + Secours.  

 

 

12. Description des circonstances de l’accident et de son déroulement 

 

 

Contexte de la sortie 

 

Il s’agissait d’une sortie club orientée « cross » organisée par le club « XXXX ».  

Il y avait un responsable de la sortie, mais celui-ci ne s’occupait que de la logistique (transport, réserva-

tion hébergement, intendance).  

Chaque pilote était autonome en ce qui concerne la partie « vol ».  

Pas de briefing organisé en amont ou de débriefing en fin de vol. Un partage d’information pouvait se 

faire entre les pilotes mais de façon informelle.  

Il n’y avait pas de plan de vol décidé à plusieurs.  

Les pilotes étaient reliés en radio, uniquement pour échanger des informations sur les conditions et les 

positions des pilotes.  

 

Le pilote connaissait très bien le site pour y avoir déjà volé à plusieurs reprises et effectué des cross 

d’environ 100 km.  

  

 

Description des conditions et de l’accident faite par un pilote se situant à proximité :  

 

Il y a un anticyclone sur la France et comme la veille, la situation est stable. Les prévisions donnaient 

de l'Est mais on ne l'a pas constaté. Les décollages se font toute l'après-midi ce qui indique que la brise 

n'était pas trop forte. Les thermiques sont faibles, il est compliqué de monter surtout au début du vol. 

Le vent est faible (on relève une dérive de OSO 4 km/h sur nos GPS). 

Le cheminement n'est pas toujours agréable, les thermiques sont vites stoppés. On monte au max à 2200 

m aux antennes vers 15h30. 

 

Situation de perte de contrôle de l'aile à 20-30 m sol, (une rotation comme un « héli » avec un fort taux 

de chute), suivie d'une sortie en virage qui a accumulé beaucoup d'énergie cinétique, le pilote a tiré se-

cours à ce moment mais c'était beaucoup trop tard (moins de 10 m sol), puis rappel pendulaire face à la 

pente. Le pilote a rebondi plusieurs mètres plus haut sur le sommet de l'épaule herbeuse. 

 

 

Description de l’accident faite par un autre pilote se situant à proximité :  
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Déco du Chalvet vers 13h pour bon nombre de pilotes. 

Après 40 mn de vol, il y a plusieurs groupes qui se forment et se détachent en direction du sommet du 

cheval Blanc. Nous étions plusieurs pilotes à cheminer le long de la crête du cheval blanc. Quand j'arrive 

sur le lieu-dit "montagne de Tournon" en face sud, je suis gêné en thermique par un pilote et je décide 

de reprendre le cheminement malgré la turbulence en direction du premier verrou face Sud-Est vs face 

Sud-Ouest cf. petit repère sur carte en pj. 

Dans ce même temps, je vois un pilote qui revient vers nous (du Nord-Ouest vers le Sud-Est) très près 

du relief sur sa main gauche. 

Je constate une grande vitesse (causes nombreuses) qui engendre une forte abattée (aucune tempo) sur 

quelques secondes. Après avoir franchi l'arête venant et remontant du col du diable. Conséquence de 

cette survitesse, le bord d'attaque s'effondre sur 50% côté gauche. 

Cela induit une rotation massive et immédiate à 90°. L'impact est immédiat du fait de la proximité du 

relief. Le choc de face fait rebondir le pilote puis se fait arracher par la rafale pour retaper du haut vers 

le bas dans le col plus haut, en cause des conditions fortes et turbulentes. Immédiatement ! j'annonce 

l'accident sur la Fréquence 149.875. Je fais très attention aux autres pilotes qui sont là et je décide de 

me placer à l'écart en sécurité pour déclencher les secours par téléphone et donner les coordonnées et 

les conditions du lieu. 

 Analyse : 

1 pas de tempo ou de gestion de la prise de vitesse, 

2 pas de gestion de l'abatée, 

3 pas de contre sellette pour anticiper une asymétrique, 

4 pas de pilotage actif pour enrailler le départ en rotation, 

5 Hauteur inférieur à 10 m sol. 
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13. Conclusion : 

 

Sans pouvoir définir de façon certaine la cause initiale de l’accident, on peut toutefois affirmer que celle-

ci a entrainé une forte abattée sans doute dissymétrique. Celle-ci n’ayant pas été temporisée de façon 

efficace, cela a entrainé visiblement une fermeture asymétrique avec une mise en virage immédiate. Le 

tirage du secours s’est fait de façon bien trop tardive et n’a pu empêcher un impact violent avec le relief.  

 

 

 

 

Préconisations 

 

En situation « délicate » à proximité du relief, pouvant engendrer une cascade d’accidents, l’extraction 

du secours doit se faire de façon automatique et ce en moins d’un tour comme préconisé par la FFVL.  

 

Le vol à proximité du relief dans des conditions turbulentes nécessite en amont une prise de conscience 

des conséquences possibles et donc une anticipation de celles-ci.  

 

Malgré le fait que ce pilote avait une connaissance « relative » du site, il serait sans doute intéressant 

lors de telles sortie de définir une procédure (type briefing compétition) qui permettrait de fournir des 

informations pertinentes en amont du vol.  
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14. Prévisions météorologiques 
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15. Le vent à 14H35 un peu avant l’accident 

 

 

 
 

 

 

 

 


