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RAPPORT PRELIMINAIRE D’ENQUETE
ACCIDENT GRAVE OU MORTEL

AVERTISSEMENT

1. L’unique objectif de ce rapport est I’ amélioration de la sécurité dans la pratique du parapente. Le présent rapport n’a donc pas vocation
a étre utilisé pour permettre ou soutenir des poursuites judiciaires (civiles ou pénales) ou disciplinaires. Ce rapport ne vise nullement la
détermination des fautes ou responsabilités.

2. Ce rapport est une version diffusable du rapport d'enquéte édité par la fédération francaise de vol libre. A ce titre, il a été anonymisé, et
certains éléments ou analyses subjectives de [’accident peuvent avoir été supprimés.

1. Date et lieu de [’accident :

27/07/2023 — 13h00 — Face ouest de la Tournette

2. Date du rapport :

03/08/2023

3. Gravité de l’accident : (0,1,2,3)

3 - déces

4. ldentité du pilote accidenté :
Age : 67 ans
Condition physique : normale

00

Progression/Niveau du pilote :

Date de premiére prise de licence : 2010

Date de prise de licence de I’année en cours : 05/01/2023

Date du brevet de pilote : 2021

Autres diplémes vol libre : non

Pratique (volume et régularité de la pratique actuelle) : information FFVL non renseignée (volume
de pratique, profil pilote SIGR, mais pratique réguliere du parapente dans la région d’Annecy
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6. Cadre de pratique lors de [’accident

o Vol sur site a Talloires

7. Encadrement :
o Non encadré

©

Conditions météorologiques :
o Conditions aérologiques : sud-ouest intermittent piégeux

©

Site de Vol :
O Situation géographique : montagne
o Décollage : Planfait
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O Lieu de I’accident : ravine principale du nant d’Oy située sous le rocher du Varo en face ouest de la
Tournette. Il s’agit du premier endroit normalement survolé sur la Tournette lorsqu’on arrive de
Montmin ou de Planfait

10. Secours :

0 Heure et déclenchement des secours : appel du 112 vers 13h05 par 1’un des deux témoins qui s’est
reposé au col de fretes aprés que 1’accident soit survenu entre 5 et 10 minutes avant.

0 Heure d’arrivée des secours : vers 13h30

O Type de secours mis en ceuvre : hélicoptere de la gendarmerie,

11. Matériel utilisé :

Parapente

Marque : Gin

Modeéle : Bonanza 2

Catégorie : EN C

Année : utilisée par le pilote depuis 4 ans

Révision : une semaine avant I’accident, certaines suspentes ont été remplacées, bon état de vol
Sellette : Neo suspender utilisée depuis 4 ans

Equipement de Protection Individuel (EPI) : casque + protection dorsale en mousse

)

12. Description des circonstances de [’accident et de son déroulement

2 témoins visuels principaux ont décollé du col des frétes. Vers 12h45 le pilote témoin le plus haut
évoluait au-dessus du Lanfonnet. Il a constaté une certaine stabilité a mis journée car les pilotes décollés
de Planfait avaient des difficultés pour monter ¢’est pourquoi il a clairement vu deux ailes parvenir a
s’extraire du groupe et des basses couches. L’une des deux ailes, de couleur bleue a contourné de Lan-
fonnet sans que son pilote ne s’arréte pour chercher a monter, puis a transité vers la Tournette avec assez
peu d’altitude par rapport a ce qui est habituellement nécessaire pour raccrocher confortablement. Le
témoin a vu I’aile évoluer le long des ravines situées au bas de la Face. Son attention a été attirée par le
fait que 1’aile a soudain changé de cap pour partir c6té relief et pénétrer dans les ravines, si bien que le
pilote n’était plus visible mais 1’aile, oui, qui semblait encore voler, ou en tout cas était encore gonflée,
avant que soudain plus rien ne soit visible. Ne voyant plus aucune aile évoluer nulle part dans les ravines,
il en a conclu qu’un accident avait di survenir et il a appelé par radio son ami, le second témoin, qui
s’était reposé au col et qui a appelé le 112

Analyse de la trace GPS :

Le pilote accidenté decolle de Planfait et s’en extrait en direction du Lanfonnet (on voit un trés
léger vent de sud dans les phases de montee) puis il arrive bas sur la Tournette. Il vient se coller
a la pente et zérote tout le long en prenant le soin de longer le relief face au sud. Et d'un coup
la trajectoire oblique vers la gauche et au bout de quatre secondes on voit un net changement
de trajectoire et une diminution de la vitesse. Finalement la trajectoire change encore pour
suivre I'axe de plus grande pente et se terminer dans le creux d'une ravine.

En résumé, pour une raison inconnue, qui peut étre une fermeture co6té relief ou une turbulence,
la trajectoire de I’aile, jusqu’ici paralléle au relief et volant en direction du sud, dévie soudai-
nement vers la gauche et la pente et vole encore ainsi durant quatre secondes. Ayant probable-
ment impacte, le pilote roule ensuite dans la pente par a coup, semble s’arréter en divers points
de plus en plus bas pendant une durée totale de quarante secondes et sur environ trente metres
de dénivelé avant de se stopper. La trace de redécollage de I'hélicoptere et le témoignage des
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secouristes confirme le lieu. L'état de la voile et le ttmoignage des secouristes confirme qu'il a
roulé dans la pente, emmeélé dans la voile.

13. Eléments complémentaires et analyse objective, et si nécessaire subjective, des raisons de [’acci-
dent :

Elément d’analyse commun aux deux enquétes relatives aux deux accidents survenu le méme jour, au
méme endroit :

Ce jour-la un moniteur spécialiste de I’enseignement du pilotage était monté décoller vers 12h au col
situé juste au sud du sommet de la Tournette, vers la pointe des Frétes a un endroit ou il monte souvent
voler et dont il connait bien le fonctionnement aérologique. 1l explique avoir subi une premiére ferme-
ture prés du sol a proximité du décollage alors que I’aérologie lui avait semblé normale jusque-la. |l
s’est alors éloigné du relief par sécurité mais arrivé sur I’envers du Rocher du Roux, il a subi une
nouvelle tres forte fermeture qu’il n’a pas du tout senti arriver. D’apreés lui 1’aérologie liée au vent de
sud-ouest était particulierement piégeuse ce jour-la : a la mi-journée, des turbulences extrémement vio-
lentes et soudaines rompaient une aérologie plut6t calme le reste du temps.

En termes de niveau de pilotage et d’expérience, le pilote accidenté était certes un pilote 4gé de 67 ans
équipé d’une aile EN C, mais selon un proche compétente et professionnel il avait un niveau technique
absolument compatible avec son matériel. Il volait sereinement avec depuis quatre ans et était au point
physiguement et gestuellement (séances de gonflages), volume de vol.

14. Conclusion :

Apres avoir décollé de Planfait en tout début d’apres midi le pilote accidenté s’est engagé sur
un vol tres classique passant par le Lanfonnet en direction de la Tournette. Il ne s’est néanmoins
pas arrété dans le secteur sud du Lanfonnet comme c’est souvent la recette, pour compléter la
prise d’altitude lorsqu’on souhaite raccrocher plus facilement la Tournette (a hauteur des pentes
herbeuses). Il est donc arrivé en premier et seul dans un secteur de ravines qui a pour caracté-
ristique d’étre sous le vent de la créte des Chalet de 1’ Aulp lorsque le vent vient du sud depuis
le vallon de Montmin.

Il est donc probable qu’une turbulence « sous le vent » lui a fait perdre son cap et impacter le
relief dans 1’une des ravines. Le secteur étant extrémement raide, plusieurs chutes successives
semblent avoir eu lieu.
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