
 
 
 
 

 

RAPPORT PRELIMINAIRE 

D’ENQUÊTE ACCIDENT GRAVE OU 

MORTEL 
 
 
 
 AVERTISSEMENT  
1. L’unique objectif de ce rapport est l’amélioration de la sécurité dans la pratique du parapente. Le présent rapport n’a donc pas vocation à 

être utilisé pour permettre ou soutenir des poursuites judiciaires (civiles ou pénales) ou disciplinaires. Ce rapport ne vise nullement la 

détermination des fautes ou responsabilités.  

 

2. Ce rapport est une version diffusable du rapport d’enquête édité par la fédération française de vol libre. A ce titre, il a été anonymisé, et 

certains éléments ou analyses subjectives de l’accident peuvent avoir été supprimés. 

 

 

 
 
1. Date et lieu de l’accident : 

24 janvier 2023 - Osmoy Saint Valéry 
 
2. Date du rapport : 

08 février 2023 
 
3. Gravité de l’accident : (0,1,2,3) : 

3 Décès de l’accidenté 
 
4. Identité du pilote accidenté : 

 

Age 63 ans 

 

5. Progression/Niveau du pilote :  
 

Date de première prise de licence : 2012  
Date de prise de licence de l’année en cours : 

03/01/2023 

Date du brevet de pilote Initial : 05/02/2018 

 

Autres diplômes vol libre : non  
Pratique (volume et régularité de la pratique actuelle) : Pratique de l'activité mensuelle 

covoiturage depuis Rouen avec amis 30 vols environs 

Brevet initial Cycle 1 (autonome condition calme sur site connu) 

 

7. Cadre de pratique lors de l’accident : 

 

En autonomie sur site connu. Décolle en dernier après ses amis. 

 

8. Encadrement : 

 

Pilote autonome 

 

9. Conditions aérologiques : données balise :  
 
https://api.pioupiou.fr/v1/archive/223?start=2023-24-01&stop=2023-25-01&format=csv 
 
 

time wind_speed_min wind_speed_avg wind_speed_max wind_heading 

https://api.pioupiou.fr/v1/archive/223?start=2023-24-01&stop=2023-25-01&format=csv


utc km/h km/h km/h degrees 

2023-01-24T14:01:13.000Z 11 14 16.5 67.5 

2023-01-24T14:05:16.000Z 13 17 19.5 45 

2023-01-24T14:09:16.000Z 13 16.5 20 22.5 

2023-01-24T14:13:16.000Z 13 16 18.5 22.5 

2023-01-24T14:17:21.000Z 12.5 15.5 19 45 

2023-01-24T14:21:21.000Z 14.5 17 22 22.5 

2023-01-24T14:25:21.000Z 16.5 18.5 20.5 45 

2023-01-24T14:29:25.000Z 11.5 14 19 67.5 

2023-01-24T14:33:25.000Z 8.25 13 17 90 

2023-01-24T14:37:25.000Z 8 11.5 15 90 

2023-01-24T14:41:28.000Z 6.25 11 16.5 90 

2023-01-24T14:45:28.000Z 7 9.25 12 90 

2023-01-24T14:49:28.000Z 8.25 11 14 90 

2023-01-24T14:53:33.000Z 8.25 10.5 13 45 

2023-01-24T14:57:33.000Z 8 10 12.5 45 

2023-01-24T15:01:33.000Z 11 13.5 15.5 45 

2023-01-24T15:05:36.000Z 11.5 13.5 15.5 45 

2023-01-24T15:09:36.000Z 12 14 16.5 45 

2023-01-24T15:13:36.000Z 11.5 14 19.5 45 

2023-01-24T15:17:40.000Z 8.25 13.5 21 67.5 

2023-01-24T15:21:40.000Z 7.75 10 14.5 67.5 

2023-01-24T15:25:40.000Z 6.5 11 15.5 90 

2023-01-24T15:29:44.000Z 7.75 11.5 15 90 

2023-01-24T15:33:44.000Z 9 12 14.5 90 

2023-01-24T15:37:44.000Z 6.25 9 11 67.5 

2023-01-24T15:41:48.000Z 7.25 9.5 11 67.5 

2023-01-24T15:45:48.000Z 7.75 12.5 16.5 45 

2023-01-24T15:49:48.000Z 12 14 19 45 

2023-01-24T15:53:53.000Z 10 14 17.5 22.5 

2023-01-24T15:57:53.000Z 10 13 16.5 67.5 

2023-01-24T16:01:53.000Z 2 9.25 14.5 90 
 
 
 
Au jour et à l’heure de l’accident il semble que le vent soit dans la fourchette de vol du parapente sur 

une fenêtre autour de 17 km/h avec une orientation favorable de NE. 
 
 

 

  



10. Situation géographique 

   
Site de Vol  Source : http://www.normandie-vol-libre.fr/spip.php?article47 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Recommandations des pilotes locaux : 

 
Le vent est souvent de face au déco, même si celui-ci est à 45 degré par rapport au site, il est donc 
dangereux de voler lorsque le vent n’est pas NE , on se retrouve vite sous le vent 
Il n’est pas rare de voir deux fois plus de vent au déco que sur le reste du site, cela est trompeur au 
gonflage et aussi au passage au-dessus du déco. 
 
- Vérifier en permanence la manche à air en contre-bas du site, c’est elle qui donne la bonne 
direction du vent. 
- Ne pas encombrer le déco, celui-ci est suffisamment petit. 
- Gonfler l’aile en milieu de pente, pour parer à un éventuel arrachage. 
-                    L’accélérateur doit être prêt à être utilisé. 
- Ne pas voler à faible hauteur au-dessus de la route, il y a souvent des passages d’engins 

agricoles et cela peut perturber un conducteur, de plus vous         n’êtes pas à l’abri d’une « 
dégueulante ». 

 
Atterrissage en contre-bas du déco (dénivelé 20m) dans une forte pente, l’atterrissage au déco est 
interdit en cas d’affluence. Les champs en contre-bas sont régulièrement cultivés et ne doivent pas 
être utilisés. Un champ en légère pente sur la droite du site, peut être utilisé-comme pente école, ou 
comme atterrissage de substitution. 
 
Le stationnement doit se faire sur le parking du "point de vue", la gendarmerie verbalise les voitures 
qui débordent sur la chaussée. Radio fréquence ffvl obligatoire. 
Le décollage se fait dans une pente raide, étroite, dans le venturi et au vent d’une route bitumée. 
La partie située au-dessus de la route est interdite (volonté du propriétaire). 

La combe forme un arc de cercle, qui a pour conséquence de redresser le vent et de canaliser les 

thermiques. Des départs en cross sont possibles. Il est aussi possible de faire du soaring en dynamique. 

 
 
Lieu de l’accident : 

 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
Secours :  

 

Appel immédiatement du 112 (15h09) qui déclenche les secours avec un médecin urgentiste en 

ligne.  Début du massage cardiaque/ventilation. Dix minutes plus tard, les pompiers prennent le 

relais puis le Samu de Rouen. 
 

 

12.Matériel utilisé : 

 

Parapente  
Marque Gradient  
Modèle Golden 4 surface 24 m2,  
Catégorie A  
Année non communiquée  

Révision non communiquée 

Sellette non communiquée   
Equipement de Protection Individuel (EPI) Casque et secours en place non utilisé 

 

13. Description détaillée et factuelle des circonstances de l'accident : 

 

Témoins de l’accident  
 

3 personnes présentes dont un témoin ayant visualisé la mise en vol et l’impact de l’accident : Je 
reprends ci-dessous les éléments clefs de son témoignage : 
 
Nous sommes partis en co-voiturage à partir de mon domicile vers 13h. Les discussions dans le 
véhicule ont tourné naturellement autour de la météo, des conditions de vol, des projets de chacun. 
 
Nous sommes arrivés sur site vers 13h40. Comme d’habitude et tout en passant en chemin par le 
col, nous allons directement sur la pente école afin d’analyser les conditions de vol. Sur cette pente 
école le vent est très légèrement travers droit, faible et plusieurs voiles sont déjà dans le haut de la 
pente pour du gonflage mais sans pouvoir décoller par manque de force de vent. 
 
Après plusieurs minutes d’observation, nous décidons de nous rendre sur la pente du venturi pour 
décoller. Un pilote est sur le point de décoller. Le vent est très légèrement travers droit avec plus 
de force que de l’autre côté, entre 10 et 20 km/h. 
Nous préparons donc notre matériel. Pendant ce temps l’autre pilote a décollé mais a dû reposer 
en bas de pente par manque de portance.Etant le premier prêt, je décolle, et comme l’autre pilote, 
je fais un aller et retour et suis obligé de reposer en bas par manque de dynamique. Mes deux 
camarades font également de même. 
 
Je remonte au déco et cette fois-ci c’est parti pour un vol d’une vingtaine de minutes en passant 
au-dessus de la forêt en prenant 200m. En l’air les conditions sont laminaires et le vent forcément 
un peu plus ESE qu’au déco. 
 
Pendant ce temps, le pilote accidenté est toujours sur son premier point d’atterrissageLe vent 
faiblissant je repose donc au déco. Le pilote accidenté est en cours de remonter au déco. Je 
redécolle avec un vent faible d’environ 10/15 km/h très léger travers droit et reste cette fois-ci en 
soaring dans le venturi à une trentaine de mètre au-dessus du déco. Je vois mon camarade aider le 
pilote accidenté à préparer sa voile. Mon camarade décolle et fait comme moi du soaring. 
 
Sur une branche de mon soaring de la gauche vers la droite du déco, je vois le piltoe accidenté en 
vol juste après son décollage du sol.Il est twisté, un tour complet, Chung face à la plaine et la voile 
vole vers la plaine en s’écartant de la pente. 
 
Il cherche à rattraper ses commandes. Sa main droite attrape une commande au bout d’une 
vingtaine de mètres de vol. La voile opère un virage à 180° vers la droite sans « plonger ». Il vient 



percuter la pente à peu près à la même altitude que son décollage, rebondit et reste immobilisé 
sans aucune réaction. 

 
 
14. Eléments complémentaires et analyse objective, et si nécessaire subjective, des raisons de 

l’accident : 

 

Stress fréquent au décollage, avec plusieurs incidents de vol significatifs (arbrissage, fils 
électriques, manque de maîtrise au décollage...) 

 

15. Conclusion : 

 
Erreur du sens de rotation au sol du pilote qui gonfle seul face à sa voile, due à une pré-vol 
incomplète. 
 
Provoque un croisement des élévateurs avec leurs commandes, plaçant ainsi le pilote dans le sens 
du vol sous son aile, mais avec les commandes inversées sur des élévateurs croisés. Le pilote ne 
cherche pas à décroiser les élévateurs (rotation du pilote sous sa voile en vol) sans toucher aux 
commandes. 
 
Avec le stress d’une configuration inconnue pour lui, il tire sur une poignée au hasard, qui s’avère 
être celle qui gère la demi-aile droite, sans avoir analyser les conséquences de cette action. S’en 
suit un retour à la pente sur une courbe de 20 m de vol aile à plat sans accélération, qui se termine 
par un impact. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


