
 

 
 

 

RAPPORT PRELIMINAIRE D’ENQUÊTE 

ACCIDENT GRAVE OU MORTEL 
 

AVERTISSEMENT 

1. L’unique objectif de ce rapport est l’amélioration de la sécurité dans la pratique du parapente. Le présent rapport n’a donc pas vocation 
à être utilisé pour permettre ou soutenir des poursuites judiciaires (civiles ou pénales) ou disciplinaires. Ce rapport ne vise nullement la 

détermination des fautes ou responsabilités. 

 
2. Ce rapport est une version diffusable du rapport d’enquête édité́ par la fédération française de vol libre. A ce titre, il a été anonymisé, et 
certains éléments ou analyses subjectives de l’accident peuvent avoir été supprimés. 

 

1. Date et lieu de l’accident : 

 
2023-06-20 10:17:00 

 

2. Date du rapport : 

 

Du 27/06/2023 au  /06/2023 

 

3. Gravité de l’accident : (0,1,2,3) 

 

3 

 

4. Identité du pilote accidenté : 

❑ Profession Retraité 

❑ Poids 55 kg 

❑ Taille 1,60 m 

❑ Age 63 ans  

❑ Condition physique Bonne 

❑ Pratique d’autres sports Non 

❑ Port de lunettes Oui 

❑ Autres problèmes Non 

❑ Préoccupation dans la vie (santé, famille, travail) retraitée depuis janvier, pas de pb 

 

 

5. Progression/Niveau du pilote : 

❑ Date de première prise de licence 2010 

❑ Date de prise de licence de l’année en cours 17/01/2023 

❑ Date du brevet de pilote  le 03/08/2013 

❑ Autres diplômes vol libre  

❑ Pratique (volume et régularité de la pratique actuelle) Le pilote reprenait le parapente depuis 

moins d'un an après un arrêt de plusieurs années. Moins de 30 heures de vols par an. 

il faisait souvent de la pente école. il était en reprise de confiance. 

❑ Autre(s) expérience(s) aéronautique(s) aucune 

 

 

6. Cadre de pratique lors de l’accident : 

Sortie autonome 

 

 

7. Conditions météorologiques : 
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❑ Conditions aérologiques 

 

 

❑ Bulletin prévisionnel 

 
 

❑ Compte rendu météo de la journée 

 

Conditions Calmes (vent < 15 km/h), pas de pièges aérologiques ni de turbulences, les écoles pré-

sentes ce jour-là font évoluer leurs élèves dans des conditions adaptées. 

 

8. Site de Vol : 

❑ Situation géographique St Leu La réunion 

❑ Décollage 

❑ Atterrissage Kelonia St Leu 97436 

❑ Association gestionnaire du site de vol Ligue de Vol Libre de la Réunion 

❑ Ecoles qui travaillent régulièrement sur ce site de vol AZURTECH, SYNDICAT LOCAL 

BOURBON PARAPENTE, AIR REUNION, ADDICT PARAPENTE 

 

❑ Lieu de l’accident Atterrissage de St Leu Kelonia 
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9. Secours :  

❑ Heure et déclenchement des secours 10h17 

❑ Heure d’arrivée des secours NSP 

❑ Type de secours mis en œuvre SMUR Pompiers 

 

 

10. Matériel utilisé : 

❑ Parapente/Aile Delta  

❑ Marque Gradient 

❑ Modèle Golden 3 

❑ Catégorie EN B 

❑ Année  2010 

❑ Révision 8 mars 2023 

❑ Sellette Sup’Air Pixair 

❑ Equipement de Protection Individuel (EPI) Air Bag, Casque 

 

 

 

 

 

 

11. Description des circonstances de l’accident et de son déroulement 

 

Selon le témoignage des personnes sur place : 

 

Pour XXXXX, en guidage au sol avec ses élèves et XXXXX, pilote professionnel venant de poser 

après un vol en biplace au moment de l’accident, ils ont vu tous deux, 2 ailes en approche côté Sud 

du terrain (comme la plupart du temps pour poser en final face au Nord), et se rapprocher pro-

gressivement et dangereusement l’un de l’autre au fur et à mesure de leur plan de descente sur 

l’étape de base. le pilote est alors légèrement plus haut et décalé en arrière du deuxième pilote en 

approche. 
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A environs 20 m/sol, en entrée de terrain, le second pilote rentre en final, Le pilote accidenté 

n’ayant pas suffisamment de marge et d’espacement par rapport au second pilote, dérive progres-

sivement vers lui et vient aborder le bord de l’aile et ses pieds se prennent dans le cône de suspen-

tage de celui-ci. Il donne à ce moment-là un coup de commande assez franc pour s’éloigner vers 

l’océan, action qui crée un mouvement de roulis provoquant le détachement de ses pieds de l’autre 

aile et une accélération du bord d’attaque vers l’avant (verrouillage) avec une petite fermeture 

asymétrique à droite (environ 10%) : attaque oblique. 

Ce verrouillage et cette fermeture entraine instantanément une rotation forte sur ¾ de tours avant 

un impact violent au sol en entrée de terrain. 

 

Selon la gendarmerie de St Leu (Adjudant-Chef LOURENCO) : 

Echange et reprise des éléments de l’enquête qui corroborent avec les témoignages ci-dessus. 

 

Pour le pilote impliqué dans la collision, (Pilote venant de valider son Brevet Initial et effectuant 

son 3ème vol en autonomie) l’accident n’a pas du tout été perçu par celui-ci. La collision et les 

mouvements associés lui ont semblé venir de l’aérologie. Il n’a rien vu et ne s’est aperçu de rien 

en l’air. Il se pose au milieu du terrain sans encombre et sans conscience de l’accident. 

 

 

 

 
Figure 1 Impact au sol au niveau de la manche à air sur le terrain 

 

 

12. Eléments complémentaires et analyse objective, et si nécessaire subjective, des raisons de l’acci-

dent : 

 

Avec l’aide des différents témoignages : Il y a plusieurs facteurs accidentogènes (Loi des addi-

tions…) :  

- Manque d’expertise et d’anticipation de la part des 2 pilotes. Les 2 pilotes s’enferment 

dans une approche exigüe qui ne laisse pas la place à un plan B. L’étape de base est trop 

enfermée et trop courte alors qu’il y de la place. 

- Regards focus en mode œillère ; les pilotes ont manqué de recul et de regards sur l’envi-

ronnement et sur les autres aéronefs en vol autour d’eux. Le regard s’est enfermé dans un 

volume et dans un fonctionnement restreint. 
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- Le circuit d’approche n’a pas permis d’envisager un plan B : se regarder, s’écarter, poser 

plus loin sur la plage qui continue indéfiniment sur la partie Nord du terrain. 

- Manque l’anticipation d’une approche à plusieurs, observer constamment les aéronefs en-

vironnants, anticiper les hauteurs en s’étageant. 

 

 

 

 

13. Conclusion : 

 

Les règles de vol qui consistent à tout mettre en œuvre pour éviter l’abordage impliquent 

que les pilotes (prioritaires ou non) doivent systématiquement être très attentifs à ce qui 

se passe autour d’eux. La proximité d’autres pilotes doit faire accroître la vigilance et 

oblige à maintenir un espacement suffisant pour éviter la collision. La prévention de 

l’abordage reste la première des règles. 

 

Le manque d’expériences et de pratiques de la part du pilote accidenté semble être un 

élément à prendre en compte dans cet accident. 

 

A noter qu’il n’y avait pas de surfréquentation au moment de l’accident, quelques ailes 

en approches mais plus hautes et en retrait, seuls ces 2 pilotes en approche à ce moment 

précis. 
 


