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AVERTISSEMENT

1. L’unique objectif de ce rapport est 'amélioration de la sécurité dans la pratique du parapente. Le présent rapport n’a donc pas vocation
a étre utilisé pour permettre ou soutenir des poursuites judiciaires (civiles ou pénales) ou disciplinaires. Ce rapport ne vise nullement la
détermination des fautes ou responsabilités.

2. Ce rapport est une version diffusable du rapport d’enquéte édité par la fédération francaise de vol libre. A ce titre, il a été anonymisé, et
certains éléments ou analyses subjectives de I’accident peuvent avoir été supprimes.

1. Date et lieu de [’accident :
12 aout 2022 Doussard (74)

2. Date du rapport :
Remise du rapport le 26/10/2022

3. Gravité de [’accident : (0,1,2.3)
Déceés (3)

Identité du pilote accidente :

Age — 36 ans

Condition physique — bonne

Pratique d’autres sports — Escalade — Alpinisme/Rando

Autres problemes — pas de problémes rapportés

Préoccupation dans la vie (santé, famille, travail) - pas d’information décelée

ooooo >

Progression/Niveau du pilote :

Date de premiere prise de licence - 2008

Date de prise de licence de I’année en cours — 05/10/2021
Date du brevet de pilote

e Brevet de pilote Parapente 2013

e Brevet de pilote confirmé Parapente 2013

Oooogo,

o Autres diplémes vol libre - non
o Pratique (volume et régularité de la pratique actuelle) — pratique réguliere

6. Cadre de pratique lors de l’accident :
Vol individuel de fin de journée consecutif & une journée sportive dense.

~

Encadrement :
o Pratique non encadrée

8. Conditions météorologiques :
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o Conditions aérologiques : adaptée au vol thermique en journée, ascendances puissantes en journée,
cependant I’accident ayant eu lieu vers 20h, les conditions aérologiques n’ont pas de rapport avec
les faits.

a Compte rendu météo de la journée : http://archives-meteo.fr/?q=12+aout+2022

9. Site de Vol :

O Situation géographique : Montagne

o Deécollage : Montmin

O Atterrissage : atterrissage public de Doussard (lieu de 1’accident)
0 Gestionnaire du site de vol : Mairie de Doussard

0 Lieu de I’accident : atterrissage public de la Halle de Doussard
10. Secours :

a Heure et déclenchement des secours : immédiatement aprés 1’impact par le public

O Heure d’arrivée des secours : 10 min pour les premiers secours, les pompiers de Doussard puis
25min apres 1’accident un hélicoptere.

O Type de secours mis en ceuvre : dans un premier temps pompiers de Doussard puis I’hélicoptere de
la sécurité civile avec un médecin et plus de moyens.

11. Matériel utilisé :

Parapente

Marque : Niviuk

Modeéle : Hook 3 21

Catégorie : B

Anneée : 2017

Reévision : pas d’information trouvée

Sellette : Kolibri Kortel (Sellette cocon performance légére)
Equipement de Protection Individuel (EPI) : casque et gros mousse bag
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12. Description des circonstances de ['accident et de son déroulement

La description suivante de 1’accident est issue de deux témoignages distincts mais trés concomitants de
deux moniteurs professionnels expérimentés et directeurs techniques d’écoles de parapente.

La victime a déclenché une descente en 360° a la verticale de I’atterrissage public de Doussard & une
altitude de départ Iégerement supérieure a 100m sol. La rotation a conduit a impacter le sol dans le coin
nord-est de I’atterrissage a proximiteé de la terrasse de la buvette.

Dans la premiere phase de la descente, la pilote a effectué des virages cadencés tres caractéristiques
(alternance d’accélérations et de décélérations) qui changent le rayon et la vitesse de rotation. Cela in-
dique avec certitude que la pilote était consciente et qu’il y avait une action volontaire, typique notam-
ment d’une préparation lorsqu’on cherche a se positionner avant de déclencher un posé en 360° : les
deux témoins se sont dits : « ce pilote vas probablement effectuer un posé 360° ».

Arrivée a I’altitude critique ou une sortie sur axe était encore possible, le moniteur témoin explique que
la vitesse et la trajectoire du parapente auraient probablement amené la pilote a se crasher au milieu du
public vers la terrasse du bar et les cabanes de réservation de biplace.

Selon lui la victime a pu étre surprise par son positionnement et aurait mal évalué quoi faire.

Voulant probablement prolonger la rotation pour tenter d’en sortir sur un axe plus dégagé (c6té atterris-
sage /direction ouest), elle a en réalité encore resserré son virage jusqu’a atteindre une configuration
bord d’attaque « face planete » qui implique une vitesse verticale encore accrue.
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13. Eléments complémentaires et analyse objective, et si nécessaire subjective, des raisons de [’acci-
dent :
En termes de niveau technique, un proche de la pilote accidentée, compétent dans 1’enseignement du
parapente, explique que sans étre une voltigeuse, la pilote avait un niveau assez avancé et avait pro-
gressé avec plusieurs stages en milieu aménagé. Elle avait travaillé 1’ensemble de la progression
jusqu’au exercices avancés comme les 360°engagés, les décrochages et les vrilles. Elle avait déja été
vue s’exercant au posé 360° par le passe.
Les divers témoignages sont concordants, il y avait trés probablement une intention de la pilote de se
poser en 360°. Celle-ci aurait cependant mal géré sa descente jusqu’a se trouver « enfermée » sur une
trajectoire problématique qu’elle n’a pas su résoudre. Le manque de lucidité dont elle semble avoir fait
preuve peut s’expliquer par une journée de sport intense et gratifiante mais aussi trés fatigante qui
pourrait I’avoir conduite a un état d’euphorie et/ou d’altération du jugement.

14. Conclusion :
L’accident de la pilote est probablement la conséquence de deux erreurs humaines entremélées :
- Une erreur de jugement sur sa propre capacité a accomplir un posé acrobatique trés engagé.
- Une erreur technique de placement et de trajectoire dans 1’exécution de ce qui semble étre une
tentative de posé en 360°.
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