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oySTEME ANTI OUBL!

EN BIPLACE

Dans cet article je viens vous
présenter un systéme que j’expéri-
mente depuis plus de deux ans dans
toutes les conditions, sur plusieurs
sites et sur plusieurs centaines de
biplaces. Ce dispositif a pour but
de ne pas oublier d’attacher les
écarteurs sur la sellette du passa-
ger et également les cuissardes
de celui-ci. Je nomme ce systéme
« AOECP » pour Anti oubli écarteurs
et cuissardes passager. Le principe
est de faire en sorte que lorsque le
pilote veut accéder a ses poignées
de frein ou ses élévateurs « avant »
ce systéme I'oblige a vérifier la
bonne connexion des écarteurs et
des cuissardes passagers.

L'oubli d'attache est de maniére récur-
rente source d'incident ou d'accident
grave, parfois mortel. Lorsqu’il ne
s’agit que d'un incident, on n'en parle
pas trop, mais le méme scénario peut
déboucher sur un incident ou sur un
décés : je lisais une phrase dans Vol

qui disait gue 99 % de concentra-
tion peuvent amener & 100 % d'échec.
Eh oui, ce petit pourcentage qu'il nous
mangue parfois peut nous étre fatal !

Nous ne sommes pas des robots

et ce qui caractérise notre espéce, c'est
de faire des erreurs. C'est aussi ce qui
nous permet d'apprendre et de progres-
ser. Malheureusement certaines erreurs,
certains oublis ont des consequences
trop dramatiques pour gu'on ne fasse
pas tout pour les éviter.

Il est impératif de faire progresser nos
protocoles d'attache pour progresser
dans la sécurité. La méthode que je
propose ne se prétend pas révolution-
naire, mais elle est simplement le début
d'un changement de nos protocoles
d'attache qui, j'en suis sar, évolueront
encore. Cette méthode est d'une simpli-
cité extréme et a un colt dérisoire. Il me
parait dommage de s’en priver !

Pour ce faire j'utilise seulement deux
sangles de 75 cm de long et deux
mousquetons d'escalade.

Chaque sangle est fixée a une de ses
extrémités aux mousquetons qui relient
les écarteurs aux élévateurs du para-
pente. A |'autre extrémité de chaque
sangle est fixé un mousqueton d'esca-
lade.

Gréace a ce dernier chaque
sangle vient se fixer a son autre extré-
mité, soit sur la poignée de frein, soit
au sommet de I'élévateur A dans le
mousgueton triangulaire (liaison éléva-
teurs suspentes). Sur les sites ventés,
je préfére attacher les mousqguetons
sur les avants, ce qui permet de laisser
libres les poignées de frein en cas de
subite nécessite.

Lorsque j'attache mon passager

je procéde de la facon suivante :
J'attache de fagon normale les ecar-
teurs sur la sellette du passager, puis je
détache chaque mousqueton d'esca-
lade situé sur les poignées de frein ou
les élévateurs A (impossible de ne pas
les voir quand on veut prendre les com-
mandes !) et je viens les attacher sur les
cuissardes du passager (cuissardes sur
lesquelles vous pouvez faire ajouter une
petite boucle prévue a cet usage). Ce
proiocole me donne une occasion de
plus de vérifier au passage que |'écar-
teur est bien attaché ainsi que les cuis-
sardes (fe vois trop souvent des passa-
gers au décollage se balader avec la
sellette sur les épaules sans quaucune
attache ne soit mise, au risque que le
pilote ne les oublie...).

Si un écarteur n'est pas attaché, cette
sangle peut sur certaines sellettes,
notamment celles dont les cuissardes
servent également de ventrale (voir
photo ci-dessus), prendre le relais de
I'écarteur. Si dans un tel cas extréme
la position du passager n'est pas trés
confortable, cela évite néanmoins toute
catastrophe.

Une fois le vol effectué, il suffit
dans un premier temps de détacher les
mousguetons d’escalade fixes sur les
cuissardes et de les attacher aux A ou
sur les poignées de frein puis d’enlever
les écarteurs de la sellette passager.

Dans tous les cas, aprés le vol
vous étes obligé de détacher les mous-
quetons d'escalade et si vous ne les
remettez pas sur les A ou les poignées
de frein, les deux sangles et leurs
mousquetons d'escalade vont considé-
rablement vous géner dans votre pliage
et vont aussi géner, en trainant par terre,
I'installation future. Cette géne occasion-
née vous force a étre rigoureux.

Parfois les oublis surviennent
aprés un décollage raté ou le pilote
ayant enlevé les écarteurs et désirant
redécoller assez vite oublie d'en ratta-
cher un... A partir du moment ol vous
vous imposez, chaque fois que vous
détachez votre AOECP, de le rattacher
sur les A ou les freins, vous assurez la
sécurite.

Si au départ ce nouveau protocole
force a changer ses habitudes et peut
paraitre contraignant, vous verrez que
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COHAB!TATION DELTA ET PARAP

cela ne vous prend que dix secondes -
de plus dans votre préparation pour un Dimanche 15 mai, Chamoux-sur-Gelon, beaucoup de monde, mais surtout
gain de seécurité énorme, et qu'une fois beaucoup de vent. Les conditions sont violentes, les parapentes solos peinent a
adopté vous ne vous en passerez plus. avancer. Au sol une foultitude de parapentes recouvre le terrain. Lorsque je viens
Pour ma part il m'est arrivé d'utili- | pour me poser avec mon delta, au sol pas moins de quatorze ailes sont étalées,
ser un biplace gui n'en possédait pas et | et pour donner un peu de relief, un cerf-volant ; il ne manquait que des kitesurfs
je me sentais comme « nu », avec cette | et des boomerangs. Je fais mon approche, le vent est violent, turbulent et il m'est
mauvaise impression d'oublier quelque trés difficile de maintenir mon cap. Vu la vitesse du vent, je me pose guasiment

chose. sur place, mais au petit bonheur la chance. J'explique a quelques parapentistes

NB : Je souligne la pertinence des que ce tapis de parapentes au sol, ¢c’est dangereux pour nous les deltistes. J'ai

sellettes sans bretelles d'épaules dont I'impression de parler & des Martiens : ils ont arrété les gonflages, donc ils ne =
la conception fait que si le passager a génent pas...

la sellette maintenue sur lui, la ventrale Qu'ils sachent qu'un delta a besoin d'espace pour se poser, pas question

est forcément mise. Ainsi dans le cas de glisser sur une voile, de se prendre les pieds dans les suspentes. Pas d’aile

ou les cuissardes seraient défaites, le au sol sinon le pilote risque d'étre brusquement arrété, de piquer du nez et de

passager ne peut pas passer a travers se faire trés mal. Il faut mettre son parapente en boule et s'éloigner. Un parapen-
sa sellette. La veracité de mes propos a | tiste ne décolle pas en courant sur une aile dépliée devant lui, un delta ne se

ce sujet est verifiee (malheureusement pose pas sur des ailes au

ou heureusement) par le témoignage sol, élémentaire...

de professionnels qui en ont fait 'expé- | Un terrain d'atterrissage sert
rience et pour lesquels cela s'est bien [ A : &4 avant tout a atterrir !

terming. = e & “iiadn Post-scriptum : Je vole aussi
en parapente, tout comme
ma femme et mon fils.

Serge Le Puil V=

Que le vent vous porte, les thermiques
vous montent haut et votre esprit
voyage.

Denis Verchére ~V~.

é REPRENDRE EN DOUCEUR
Q DECLARATION D’INCIDENT
les mains pendant cette phase de
Les beaux jours sont de retour avec JEEEN = -NER = Mo V= olel0]d
Depuis cette année, la commission des conditions de vol printaniéres stopper 'abattée qui va suivre.
Sécurité et technique a mis en souvent fortes. Pensez également a vérifier
place une procédure de déclaration régulierement la longueur de vos
d’incident. Ces conditions ne sont pas trés appro- suspentes de freins (en position
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priées a la reprise du vol en « dou- bras hauts, il ne doit pas y avoir
Le terme est peut-étre mal choisi, mais ceur ». d‘action sur le bord de fuite).
pour l'instant ce dispositif ne remporte
pas un grand succes aupres des licen- Les nombreuses déclarations d'acci- Les approches mal préparées.
ciés dent qui nous arrivent depuis le début Pensez a garder une hauteur
Au lieu de déclaration d'incident, du mois de mars mettent en lumiére suffisante pour préparer vos
nous pourrions peut-étre parler de deux causes principales qu'il parait approches. Une hauteur de
retour d'expéerience. opportun de rappeler ici : 200 metres n'est pas excessive
C'est en partie grace a ces re- pour avoir le temps de repérer
tours (que nous mettons en ligne et que Le décrochage en phase finale a des le bon terrain, le sens du vent
chacun peut consulter) que les pilotes hauteurs souvent faibles qui ne per- ou de la brise, les autres pilotes
pourront s'approprier toutes les situa- mettent pas de tirer le parachute de en approche afin de décider
tions potentiellement accidentogénes. secours. Ces décrochages arrivent du type d'approche (PTS,
La sécurité des autres passe systematiquement en conditions PTU...) et de ne pas finir dans
aussi par le récit de vos expériences. turbulentes et thermiques. Les pilotes l'urgence. Cela vous évitera un
Alors, n'hésitez pas a consacrer subissent une ressource importante qui  posé en virage, voire dans des
un peu de temps a remplir ce formulaire est souvent due a un declenchement obstacles...
au lien suivant : thermique et maintiennent un freinage La commission Sécurité
http./lien.ftvl.fr/f E E trop important, ce qui aboutit a un dé- et Technique ~Vv~
. crochage de la voile. Pensez a relever
(==




