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AEROTEST :

LE LABO TEST DE LA

-

Tous les constructeurs ont intérét a
I’existence de plusieurs laboratoires

pour faire tester et homologuer
leurs voiles et on comprendrait mal
que la France n’ait pas de labo de
tests, étant donné son nombre de
pratiquants.

Tous les pratiquants ont aussi intérét a
cette pluralité car si on allait vers une
situation de monopole en ce domaine,
des dérives évidentes seraient a
craindre. De plus I'existence d'un labo-
ratoire fédéral permet des recherches
dont I'intérét commercial n'est pas
immeédiat mais qui iront bien évidem-
ment dans le sens de la sécurité.

C'est pourquoi notre fédération
a toujours été attachée a l'existence
d'Aérotest.

Pour autant, elle est aussi sou-
cieuse d'un meilleur équilibre financier
de ce laboratoire.

Heniu Dyduch, un des piliers
de I'histoire du vol libre, a bien voulu
accepter de participer avec la fédéra-
tion & ce beau projet et nous I'en remer-
cions vivement. Nous publions donc ici
la lettre d'intention qui résume trés bien
les objectifs de son travail.
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‘ :i‘ Bonjour,
Al

Certains le savent dgja, je
m'achemine vers la retraite.

Je tiens cependant a rester
actif dans le milieu du vol
libre, et quand il m'a été proposé par le
président de la FFVL de reprendre les
rénes d'Aérotest auprés de Vincent Teu-
lier, je n'ai pas hésité trés longtemps.
Je fais partie des constructeurs
qui ont créé et mis en place Aérotest en
1987. J'ai suivi et participé a I'évolution
du labo de tests au fil des ans, en tant
que constructeur et en tant que preé-
sident du WG6 (groupe de travail inter-
national en charge du suivi de la norme
parapente et de son évolution). Je suis
donc au fait de son fonctionnement.
Une réunion a eu lieu avec la direction

FEDERATION PREN

Cconcernant les tests en

structure, nous avon? Ia

chance d’avoir un véhicule

adapté que tous les.l‘abos
de tests nous envuent:
C’est surtout le seul a

pouvoir proposer des tests

en charge a 450 kg !

de la FFVL, Vincent et moi-méme, ou
tout a été mis & plat, avec un regard
lucide sur la situation actuelle. Il en est
ressorti une convergence de points de
vue qui augure de perspectives intéres-
santes. L'objectif de la FFVL est claire-
ment de donner a Aérotest un nouveau
souffle.

Aérotest a été et doit demeurer un
fabuleux outil au service de la sécu-
rité des pratiquants et des construc-
teurs. Les responsables et pilotes qui
I'encadrent ont une expérience inéga-
lable dans leurs champs d'évolution
respectifs. Aérotest est également un
indispensable contre-pouvoir référent
qui empéche tout risque de monopole
sur le marché mondial de la normalisa-
tion. Les choix stratégiques de chacun
de faire homologuer les voiles par tel

ou tel organisme est tout a fait compreé-
hensible, mais il est vraiment important
gue chaque constructeur ait conscience
de I'utilité d'une pluralité de labos de
tests dans les réflexions sur la sécurité
de nos produits, sur I'évolution des
pratigues et sur I'originalité d'un labo de
proximité.

Il faut bien avoir en téte que I'Europe

« normative » se batit actuellement a

la vitesse grand V, et crée parfois des
systemes complexes de certification qui
peuvent dériver en dehors de tout bon
sens ; il n'y a qu’a voir I'actuel probleme
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des protections dorsales des sellettes,
classées désormais en EPI (Equipement
de protection individuel).

Historiquement, Aérotest est, avec

le DHV, le plus ancien laboratoire de
tests officiellement reconnu en Europe.
Aujourd’hui, une cure de jouvence et
une réorganisation sont indispensables.

Tout d'abord, le lien avec le WG6 qui
crée et fait évoluer les normes, doit étre
constant.

Pour qu'Aérotest soit attractif
pour tous les constructeurs, il nous
semble indispensable de rajeunir
I'équipe de pilotes-tests.

Nous allons donc profiter de
I'expérience des « anciens », comme
Marc Boyer, Didier Exiga et Christophe
Waller, pour former des futurs pilotes-
tests en organisant des stages, a l'issue
desquels les pilotes retenus devien-
dront a terme pilotes-tests officiels. Le
protocole de sélection des pilotes sera
transmis ultérieurement.

Les pilotes appliqueront les tests
conformément & la norme et en adé-
quation avec les tests appliqués par les
autres laboratoires existants.

En fonction des besoins et des possi-
bilités, les tests en vol d’homologation
pourront avoir lieu au-dessus du lac
d'Annecy, a Roquebrune ou en Es-
pagne. Nous nous chargerons d'obtenir
les autorisations nécessaires auprés
des autorités concernees.

Concernant les tests en structure, nous
avons la chance d'avoir un véhicule
adapté que tous les labos de tests nous
envient. C'est surtout le seul & pouvoir
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_’ TU ME VERIFIES ?

proposer des tests en charge a
450 kg ! C'est un poids lourd de
12 tonnes, débridé, et 360 CV de Aux « Ailes de Sénart » plus aucun pilote ne décolle sans qu’un collégue
puissance, trés utile notamment a n’ait vérifié son accrochage. Pourquoi en sommes-nous arrivés la ?

ceux qui développent des voiles
de paramoteur.

Plus generalement le
« Tu me vérifies ? » fait

_ . ' nde famille

La communication d'Aérotest sera — | partie de la gra
y i i - Skl - tions de preventlon

permanente. D'une part je serai ' 30 des ac
4 o rreurs mdlwduelles
joignable quotidiennement par des e ek
courriel et par téléphone, d'autre par la com
part Aérotest aura un site dédié au | :
sein de la FFVL, frangais-anglais, y 3 ~Malgré les efforts, notam-
tenu a jour et parfaitement documen- . ment des constructeurs
té, incluant les derniéres informa- : et leurs systemes anti-ou-
tions utiles, les protocoles d’homo- v bli, bien que les circons-
logation et les dossiers d'inscription tances qui favorisent ces
téléchargeables. e : oublis soient archicon-

: nues de tous les pilotes,
La finalité d’Aérotest n'est pas lucra- 2 A ; bien que les routines indi-
tive. Les revenus issus des homolo- Y o viduelles qui évitent ces
gations seront garants de son exis- oublls (prevois) soient rabachées par tous les moniteurs, il y a en moyenne deux
tence indispensable dans le paysage morts/an en France, x blessés et x2 miraculés a cause d'oublis d’accrochage.

européen de 'expertise.
Je serai bientdt un ancien Pour éviter ce type d'oubli, d’autres sports ont depuis longtemps adopté le « Tu
constructeur ; j'aurai & cosur de travail- me vérifies 7 » (escalade, spéléo, parachutisme, plongée...). En vol libre, la
ler pour le bien commun. pratique est habituelle en école ou au treuil. Nous avons simplement eu l'idée de
Ceux qui participent aux travaux generaliser le « Tu me vérifies ? » a la pratique courante du vol sur site.
de 'ACPUL sur les nouveaux critéres Depuis que nous avons mis en place le « Tu me vérifies ?» nous avons
de tests de la DGAC connaissent mon observeé des effets secondaires que nous n'avions pas du tout anticipés. Par
investissement pour que perdure un exemple, il n'est pas rare d’'assister a ce type d'échange :
systéme simple et responsable, et pour « Tu me verifies STP ? ».
eviter d'évoluer vers le toujours plus « Oui, c'est bon, tu es accroché... ah tiens, ce n’est pas béte la fagon dont tu
normatif. fixes ton vario ! »

C’est un travail de longue haleine vers ou encore :
lequel nous nous orientons, et qui « Qui, c’est bon, tu es accroché... euh, tu arrives a attraper ton accéléra-
demandera un peu de temps pour tout teur avec ce réglage ? »
metire en place.

Heniu Dyduch ~v~ ou encore :
« Qui, c'est bon, tu es accroché... euh, tu es slr que tu veux décoller tout de
Lexique : suite ? C’est vachement rafaleux depuis un quart d’heure. »
- WG6 (working group 6) : groupe de tra-
vail chargé de définir les normes EN pour Le « Tu me verifies ? » augmente donc le partage d'expertise entre pilotes.
les parapentes. Autre effet secondaire : le fait de vérifier ses partenaires, et d'étre vérifié soi-
- ACPUL : association de constructeurs méme, renforce le sentiment d’appartenir a un collectif de pilotes qui veillent
créée en 1987 dont le but est de promou- les uns sur les autres. Cela peut vous paraitre « Bisounours », mais ce
voir la sécurité du parapente et de mettre sentiment est tangible... Essayez le « Tu me vérifies ? » pour vous faire votre 4
en place les essais nécessaires a I'ameélio- propre idée ! 1
ration de celle-ci. LACPUL a été a l'initiative !
de la mise en place des normes AFNOR Plus genéralement le « Tu me vérifies ? » fait partie de la grande famille des 5
concernant le vol libre, normes qui devien- actions de prevention des erreurs individuelles par la communauté. Il y en a
dront, aprés discussions européennes, des beaucoup d'autres a inventer... g
normes CEN. Jean-Marc Galan =V~

- DGAC : direction générale de I'aviation
civile

Le « Tu me vérifies » a été
adopté par le pole Espoirs




